Offen fiirs Z-Erlebnis

Rechteck-Anlage
fur lange Fahrten und viel Betrieb

renklade furs Stellpult;
| Ausziehlade fur den Trafo

o BIG

E in gelungener Start bedeutet bei jedem Bau-
vorhaben ein gutes Vorzeichen fiir den weite-
ren Arbeitsablauf. Da wir schon in unserer ersten
Bauphase gut aus den Startléchern gekommen
sind, konnen wir also dem weiteren Verlauf mit
Zuversicht entgegensehen. Allerdings werden wir
uns auch diesmal noch nicht den klassischen Ar-
beiten zum Modellanlagen-Bau widmen, denn an
unserem Grundrahmen sind noch einige Tischler-
arbeiten auszufiihren.
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Skizze 1: Rahmenbiindig einschiebbare Trafo-Aufstell-Lade

Aus zwei 4-mm-Sperrholzschichten verleimt

Trafo-Lade. Im oberen Teil befindet sich eine zur
Trafogrundfliche passende Aussparung, in der
die Stromversorgung sicher liegt. Zu sehen sind
auch die beiden Alu-Gleitschienen.

Wie schon in der Eingangsfolge angedeu-
tet, werden wir fiir die Stellpultanordnung und
den Trafoanschluss eine Sonderldsung vorse-
hen, denn weder soll der Anlageszenerie durch
diese beiden Elemente Fliche verloren gehen
noch sollen sie das Abstellen nach Spielschluss
behindern. So wird sich auf einer besonders
konstruierten Lade das Stellpult um 180° nach
innen in den ,,Bauch® der Anlage schwenken
lassen, withrend der Trafo bei Bedarf auf ein
auszichbares Schubladenbrettchen gestellt und
liber seine vier Anschlussbuchsen mit der An-
lage verbunden wird. Beide Konstruktionen
stellen den Anlagen-Erbauer vor keine beson-
ders hohen Schwierigkeiten. Auch Material-
und Zeitaufwand halten sich in Grenzen. Zum
Einbau der Laden muss der Grundrahmen
kopfiiber auf die Bicke oder die Basisplatte
gestellt werden. Deshalb verzichteten wir bei
den vorangegangenen Arbeiten (MM 4/04) zu-
nichst auf den festen Einbau der Trassen.

Folge 3

Unsere geplante Z-Anlage
auf einer Grundfidche
von 190x 72 cm .

Ein Schubladenbrettchen
als Trafo-Standort

Die ausziehbare Lade besteht im Prinzip
aus zwei Schichten 4 mm starker (Pappel-)
Sperrholzplatte, von denen die obere Schicht
eine Aussparung in der Grundform der Trafo-
stellfldche erhilt (Skizze 1). Der Trafo findet
darin einen festen Sitz und kann auch bei ver-
sehentlichem ,,Anstofien* nicht gleich ,.aus
dem Rahmen fallen.

Wir schneiden also das erste (obere) Breti-
chen auf die Malie 64 x 13,5 ¢cm zu. stellen den
Trafo nahe an den vorderen Rand herangeriickt
lose darauf und iibertragen dessen Grundriss
mit einem Bleistift auf die Platte. Diesem
Umriss geben wir ringsum etwa 2-3 mm hinzu,
damit der Trafo spiter ohne zu klemmen in
seinem Bett Platz findet. Dann siigen wir die
Fliche mit der Laubsige aus. Die Rinder
werden mit feinem Schleifpapier geglittet und
das soweit fertige Teilstiick zur Seite gelegt.

Das untere Brettchen bemessen wir aus
gutem Grund etwas grofier (etwa 65 x 15 em).
Beide Teile kénnen dann schon mit sparsam
dosiertem Weillleim moglichst kantenbiindig
aufeinander geleimt und mit leichten Zwingen
bis zum Aushiirten (etwa 5 bis 6 Stunden) fest-
gespannt werden. Dabei ist jedoch nicht immer
zu vermeiden, dass sich die deckungsgleich
ausgerichteten Teile beim Zusammenpressen
geringfiigig verschieben. Die einkalkulierte
Materialzugabe beim zweiten Brettchen bietet
uns in diesem Fall die Moglichkeit, die untere
Schicht mit feiner Raspel und Schleifpapier
dem maligenauen Umiriss der oberen Platte an-
zugleichen, bis die gesamte Lade wie aus
einem Guss erscheint. Sie ist damit bereits
fertig und kann anschlieflend im Farbton
Lichtgrau® lackiert werden (Abb. 1) In die-
sem Farbton werden spiter auch die Anlagen-
Auflenblenden gestrichen; dies gewihrleistet
eine farbliche Ubereinstimmung.  bp
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92 mm

Skizze 2:
MaBe fiir die beiden rah biindig eingel:

und festgeschraubten Afu-Auﬂagen

Die g MaB by

Hier sind aus den Rahmenteilen 2, 9 und 11 bereits die Aussp fiir
die Trafo-Schublade und die beiden Alu-Gleitschienen hsrausgearbeﬂe!

zeigt Skizze 2.

Einbau der Trafolade
in den Grundrahmen

Die Einbauposition der Lade entnehmen
wir der in der vorangegangenen Folge (MM
4/04) abgedruckten Grundrahmen-Skizze 1.
Demzufolge wird die Lade unter den Rahmen-
teilen 2, 9 und 11 liegen. Diese drei Teile miis-
sen wir also einer speziellen Behandlung unter-
zichen was konkret bedeutet, dass zuniichst
entsprechende Aussparungen in Form und
Ausmal} der Lade anzubringen sind und fiir die
Lade eine Gleitauflage aus Aluband rahmen-
biindig einzupassen ist.

Doch immer der Reihe nach: Zuerst legen
wir uns die Skizze 2 bereit, denn sie zeigt uns
simtliche EinbaumalBe. An allen drei Rahmen-
teilen werden also zuerst mit einer fein gezahn-
ten Sige und einem scharf geschliffenen
Stemmeisen die 14 mm tiefen Aussparungen
herausgearbeitet. Eine Nachbehandlung mit
einer feinen Holzraspel und Schleifpapier sorgt
fiir das wiinschenswerte Finish. Der Freiraum
fiir das Ladenbett ist damit schon geschaffen
(Abb. 2). Damit die Lade einen sicheren Halt
findet und leichtgéngig bewegt werden kann,
bringen wir an den Rahmenteilen 2 und 9
Gleitauflagen aus Alubidndern an. Am Rah-
menteil 11 ist eine Auflage entbehrlich. Fiir die
Auflagen verwenden wir jeweils ein 3 mm star-
kes und 30 mm breites Aluband (Baumarkt),
von dem wir zwei 20 cm lange Stiicke ab-
schneiden, mit angesenkten Befestigungs-
bohrungen versehen, gemill der Skizze 2
in die Aussparungen an den beiden vorbereite-
ten Rahmenteilen biindig einlassen und mit
4 x 20 mm Senkkopfschrauben befestigen.
Eine Kleinigkeit gilt es noch zu beachten:
Das am vorderen Anlagenrahmen (Rahmen-
brett 2) anzubringende Auflageband muss
& mm iiber die Rahmenkante hinausragen,
damit es mit der spiter montierten 8-mm-Rah-
menblende biindig abschlieBt.
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Jetzt kénnen wir die Lade erstmals ein-
schieben, um Passgenauigkeit und Leicht-
gingigkeit zu iberpriifen. Sollte sie noch
klemmen, dann sind gegebenentfalls die Aus-
sparungen noch leicht zu erweitern (Nach-
raspeln/Schleifen). Ein leichtgingiger Lauf
ist auf jeden Fall oberstes Gebot. Allerdings
fehlen noch die Auszugbegrenzungen, die ver-
hindern, dass sich die Lade ungewollt ganz
herausziehen lisst und dadurch versehentlich
herunterfallen kann oder andererseits beim
Einschieben giinzlich im Rahmen verschwin-
det. Abhilfe schaffen hier zwei 15 x15 mm
Begrenzungsleisten (siche Abb. 1), die auf die
Lade aufgeleimt und angenagelt werden.

Unser praktisches Schubladenbrettchen ist
damit fertiggestellt, und probeweise konnen
wir schon einmal den Trafo aufstellen (Abb. 3).

Eine Stellpultlade zum Wegklappen

Inzwischen haben wir uns schon so viel
Tischler-Routine angeeignet, dass wir in dieser
Folge auch noch den Einbau der Stellpult-
Klapplade fachmiinnisch bewerkstelligen kén-
nen. Hier sind auf jeden Fall die Einbaumalie
genau einzuhalten, damit sich die Lade spiter
leichtgiingig aus- bzw. einschwenken ldsst und
in keinem Bereich klemmt. Hierbei hilft uns
Skizze 3 mit ihrer detaillierten Darstellung der
Gesamtkonstruktion. Sie gibt Auskunft {iber
Anzahl und Ausmalie der einzelnen Konstruk-
tionselemente und schildert anschaulich die
Anordnung und Verankerung der Lade im
Grundrahmen. Ferner entnehmen wir daraus
siimtliche EinbaumaBe. Auch hier geht die ge-
naue Einbauposition der Lade im Grundrah-
men aus der bereits im MM 4/2004 abgedruck-
ten Skizze | hervor. Die Lade liegt in diesem
Fall unter den Leisten 2, 8 und 11; mit einem
Scharnierband wird sie an der Strebe 8 ange-
schlagen.

Aber auch hier erst einmal schon der Reihe
nach: Diese 40 cm lange und 34 cm breite
Lade (Basisplatte) fertigen wird ebenfalls aus
§-mm-Sperrholz. Am hinteren Rand dieser
Platte bringen wir gemif Skizze 3 iiber die
gesamte Breite von 34 cm ein ca. 15 mm star-
kes und 32 mm hohes Anschlagbrettchen an
(leimen und anschrauben!). An der Stirnseite
dieses Brettchens befestigen wir oberseitig
gemiill Abbildung 4 das Schrankscharnierband
(wie in der letzten Einkaufsliste aufgefiihrt).
Schon ist unsere Lade fiir den Einbau fertig-
gestellt und kann ebenfalls lichtgrau lackiert
werden. Die Aufnahmebohrungen fiir Stell-
pulte, Kippschalter, Taster usw. beriihren uns
in dieser Folge noch nicht.

Das Scharnierband verbindet Klapplade und

Rah

, d.h. das A hlag tchen an der
Lad's mit der Befestigungsleiste am Grund-

T Die Abbildung zeigt ji h noch eine
vereinfachte Vorgdnger-Ausfihrung ohne
Anschlagbrettchen.




Probeaufstellung des Trafos auf der herausgezogenen Lade. Sch
Sollte der Schub ggf. noch etwas klemmen, so erfordert dies unbedingt
entsprechende Nacharbeiten, denn héhere Luftfeuchtigkeit kénnte zu

unverriickbarem Sitz fiihren.

Einbau der Stellpultlade
in den Grundrahmen

Der Einbau der Lade in den Rahmen be-
schriinkt sich lediglich darauf. erstens am Rah-
menteil 8 (siche Skizze 1 aus MM 4/04 und 3)
eine 34 ¢m lange und 20 x 20 mm starke Be-
festigungsleiste anzubringen und zweitens an
dieser Leiste die zweite Scharnierband-Hiilfte
festzuschrauben. Dann lisst sich das Laden-
brett bereits in den Grundrahmen einklappen
(Abb. 5). Es ist also gar nicht so schlimm, wie
vielleicht anfangs befiirchtet. Vorrangig kommt
es darauf an, alle Malle moglichst genau einzu-
halten. Insbesondere sind eventuell abweichen-
de Materialstirken zu beriicksichtigen und hier
vor allen Dingen die Abmessungen des An-
schlagbrettchens sowie die millimetergenaue
Anordnung der Befestigungsleiste. Die Ober-
kante dieser Leiste muss in exakt 30 mm Ab-
stand von der unteren Rahmenstreben-Kante
liegen, denn erst dies stellt sicher, dass sich die
Lade mit ausreichend Spielraum in ihre
Ruheposition einschwenken lésst (siche gestri-
chelte Linie in Skizze 3) und dadurch die Ele-
mente zur Anlagensteuerung vor eventuellen
Beschiddigungen sichert. In der Praxis erweist
es sich als zweckmiflig, die Befestigungsleis-
te zwar schon einmal am Rahmen festzu-
schrauben um damit die exakte Einbauposition
festzulegen, das Teil jedoch zur Montage des
Scharnierbandes nochmals auszubauen. Diese
Vorgehensweise erleichtert den passgenauen
Einbau der Lade in den Rahmen erheblich.

Offen flirs Z-Erlebnis / Folge 3

(3]

-Einb.

im

Nun soll sich die Lade natiirlich sowohl in
eingeschwenkter als auch ausgeklappter Stel-
lung sicher arretieren lassen. Allerdings erwei-
sen sich die in vielen Fiillen sehr praktischen
und im Mébelbereich vielfach bewiihrten Mag-
netschnépper fiir diesen Zweck als ungeeignet.
Zwar hat die Lade kein groBes Aufbaugewicht
zu tragen, doch kdnnte eine versehentliche Er-
schiitterung die Haftung l6sen und die unkon-
trolliert herunterklappende Lade zu Beschiidi-
gungen fithren. So verwenden wir besser die
bekannten und praktischen Schwenkfliigel-
Schrauben (sogenannte ,,Reiber*). Diese sehen
zwar nicht besonders elegant aus, erfiillen ihre

g Indes handelt es sich

immer noch um die vereinfachte Ausfilhrung ohne Anschlagbrettchen,
bei der in eingeklappter Position Stellp
Unterseite heraus ragen.

oA afha i

an der Rak

Aufgabe jedoch erheblich zuverlissiger. Ein in
den hinteren Rahmen eingedrehter ,,Reiber*
hilt die Lade in Ruhestellung fest. Zwei weite-
re werden jeweils unmittelbar links und rechts
neben dem Rand des ausgeschwenkten Pultes
an der Rahmenstreben-Unterseite eingedreht,
um die Steuerzentrale absolut belastungssicher
zu fixieren.

Damit kénnen wir das Thema Pult- und
Trafolade abschlieBen und uns nochmals den
im Verlauf der vorangegangenen Folge 2 vor-
liufig zur Seite gestellten Trassenbrettern zu-
wenden. b

Skizze 3: Aufbauschema fiir die Stellpult-Klapplade (MaBe in cm)

Trassenplatte

Puitplatte in Ruhestellung 8

Scharnierband

Innenstreben | 2
Pultlade
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Den g kten Gleisabschnitt fir
den unteren Gleisbereich legen wir vor dem
Einbau lose auf die obere Trassenplatte und
markieren den Briicken-Standort, der

mittig iiber der Streckenkreuzung liegen muss.

Fiir den Trassenverlauf der Wendeschleifen-
Zufahrt wurde der AuBenrahmen im linken
Bereich gr ligi gespart, um der Rampen-
strecke den erforderlichen Platz zu verschaffen.

Der vordere Trassenplatten-Rand orientiert sich
am benachbarten Bahnhofsgleis-Veriauf. Ferner

ist beim Zuschnitt gendg E T
fiir das untere Tunnelportal und ein Trassenstiick
in Richtung Briicke zu beriicksichtigen.
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Die Endmontage der Trassenteile

Wir setzen unsere Arbeit jetzt an der Stel-
le fort, an der wir sie bei dem im MM 4/2004
beschriebenen Arbeitsablauf unterbrochen hat-
ten — niimlich bei den Trassen. Die einzelnen
Teile liegen schon ausgesigt bereit, ihre Kan-
ten sind gegliittet, und beim probeweisen Auf-
legen auf den Rahmen konnten wir feststellen,
dass im Verlauf alles passt. Nun werden wir
die Elemente endgiiltig befestigen und begin-
nen mit der spéter verdeckten Wende-Strecke
auf der unteren Ebene. Sofern wir es bisher
noch versiumt hatten, die genaue Trassenlage
am Rahmen zu markieren, miissen wir die
obere Platte nochmals zur Probe auflegen und
den liickenlosen Anschluss beider Teile erneut
ermitteln.

Wenn die Unterflur-Trasse aus einem ein-
zigen durchgehenden Teil angefertigt wird (wir
setzten dagegen zwei geeignete Reststiicke
einer 8-mm-Platte ein), kdnnen wir sie bereits
komplett mit WeiBleim und 30-er-Nigeln an
ihren Auflagepunkten im Rahmen befestigen
(siche Abb. 9). Entgegen der sonst iiblichen
Reihenfolge befestigen wir als nichstes noch
nicht die obere Trassenplatte auf dem Rahmen,
sondern verlegen zuvor noch im Vorgriff auf
die niichsten Aufbaustufen die Gleise und stel-
len gemif Gleisplan die Fahrstromanschliisse
her, denn spiiter bleibt uns unten keine ausrei-
chende Zugriffsméglichkeit mehr. Die Gleis-
elemente miissen allerdings auf eine 2 mm
starke Bettung (Korkplatten, Styroportapete
oder dhnliches) gelegt werden. Damit stellen
wir den Héhenausgleich von der Grundplatte
zur Merkur-Bettung her, auf der wir spiter die

Gleise im Sichtbereich verlegen. Als Befesti-
gungsmaterial dient uns eine nicht zu diinne
Weillleimschicht (Standard-Weilileim — keines-
falls ,,schnelle* oder wasserfeste Sorten ein-
setzen!!). Diese bietet den Gleisen ausreichen-
den Halt (siche Abb. 11). Doch zuvor legen wir
den zusammengesteckten Gleisabschnitt
gemil der Abbildung 6 auf die obere Trassen-
platte und markieren auf dieser den genauen
Standort der Briicke, der exakt mittig iiber den
sich kreuzenden Strecken liegen muss.

Auch die obere Trassenplatte erfordert eine
kleine Nachbehandlung. Bei vollflichigem
Einbau wiirde sie am linken Rand Lichtraum-
Bereiche der nach unten fiihrenden Rampen-
Strecke verdecken und dieser die ausreichende
Durchfahrtshohe fehlen. Deshalb gilt es am
Trassenbrett eine entsprechende Aussparung
herauszusiigen (Abb. 7). Am vorderen An-
lagenrand muss diese so weit zuriickgeschnit-
ten werden, dass sie mit dem vorderen Bahn-
hofsgleis des Vorortbahnhofs abschliefit, bzw.
ein Trassenstiick bis zur Briicke erhalten bleibt.
Hier schliefit sie sich an die Wendegleis-Tras-
sen an. Die Abbildungen 8 und 10 verdeutli-
chen diese Einbausituation. Daraus ist auch
ersichtlich, dass ferner fiir den Einbau des
unteren Tunnelportals ein entsprechender Frei-
raum geschaffen wurde. Alle diese Vorberei-
tungen vereinfachen den spiteren Landschafis-
bau erheblich. So ist auch auf Abbildung 9 zu
sehen, dass zugunsten einer Boschung sogar
am Grundrahmen reichlich Material mit Sige
und Holzraspel abgetragen wurde.

Hier befindet sich

das Trassenstick

fiir die untere Wende-
strecke bereits in
Einbauposition.
AuBerdem ist zu
erkennen, dass
zugunsten eines frei-
ziigigen Geldndebaus
Teile der Innenstreben
erheblich ,zuriick-
gestutzt” wurden.



Offen fiirs Z-Erlebnis / Folge 3

Bis zur néchsten Arbeitsetappe
sollten wir uns folgende Materialien besorgen:

Maérklin: Faller:
8971 Bausatz Giiterschuppen 1 5t 282726 Bahnhofshalle 2 Stiick
8986 Bausatz Gleisstreckenzubeh. 1 St. 282732 Lokschuppen 1 Stlick
8991 Prellbock 7 St 282750 Abfiillstation 1 Stiick
282775 Dorfkirche 1 Stiick
282707 Bahnhof ,Gliglingen* 1 Stiick
Merkur-Gleisbettungselemente:
Zu beziehen tber den Fachhandel oder Kibri:
von NOCH GmbH, 88230 Wangen/ Allgau. | 6689  Uberladekran
Art.-Nr. 6714 Bahnhof , Dreieichen*
92500 25 Stiick 6740  Lagerhaus
92510 3 Stiick 6880  Bauernhaus
92520 20 Stiick 6882 Bauerhaus
92529 1 Stiick
Tunnelbereich erhélt unter Beriicksichtigung 92530 20 Stiick HEICO-Modell,
des oberen Flexgleis-Verlaufs auch die obere 92539 2 Stiick Steinschrotweg 7, 96450 Coburg:
Ti te eine méglichst groBe Aussparung. 92560 1 Stiick 32003 Wasserstation
Der A hnitt zum Briickeneinbau ist bereits 92562 8 Stiick 32007 Lok-Remise
markiert, 92563 5 Stiick 32012 Nebengeb&dude
92568 3 Stiick
92569 2 Stiick Kriiger,
92588 2 Stiick FinkenstraBe 10, 35232 Dautphetal:
92589 2 Stiick 99098 Kleine StraBenbriicke
92591 30 Stiick 99031 Nachrichtenmeisterei
92594 6 Stiick 99025 Rangieraufsicht Marburg
92601 30 Stiick 99282  Aufsicht Treysa
92610 1 Stiick
92420 1 Stiick Heki:
7030 Konstruktions-Set (Prageplatten)

Anmerkung:
Da die aufgefiihrte Zahl der Bettungsteile haargenau der Planberechnung entspricht, sind fiir die bei
der Verlegung unvermeidbaren Verschnitte geringfiigige Mehrmengen bei geraden Gleisen und den
verwendeten Radien mitzubestelien.

Der untere Wendestrecken-Teilbereich ist samt
Fahrstromanschliissen bereits fertig verlegt.
Bevor die obere Platte aufgelegt wird, sind unbe-
dingt die Gleise mit einer Kreppband-Abdeckung
gut zu schiitzen.

Nach diesen MafBinahmen wird der untere
Gleisbereich (Abb. 11) zum Schutz mit Krepp-
band abgedeckt. dann schlieBlich die obere
Trassenplatte mitsamt ihrem anhéngenden
Rampenstiick endgiiltig aufgeleimt und eben-
falls mit 30-er-Nigeln befestigt. Da bei aufge-
legter Platte die stiitzenden Rahmenteile nicht
mehr zu sehen sind, sollte man sich deren Ver-
lauf schon zuvor mit Linien auf der Platte an-
zeichnen. Dies stellt sicher, dass die Nigel bei
der Befestigung ihr Ziel treffen (Abb. 12).

Damit haben wir diesmal ein gutes Stiick
Arbeit hinter uns gebracht. Doch immer noch

Die auf den Rahmen aufgelegte Platte wartet will unser Werk nicht so richtig nach Modell-
auf ihre endgiiltige Befestigung. bahn aussehen. Dies wird sich aber in der
Bleistiftlinien markieren den Verlauf der niichsten Folge schnell dindern, wenn bereits
stiitzenden Innenstreben. So treffen bei der die Vorbereitungen zur Gleisverlegung getrof-

#blinden® Fixierung die Nagel sicher ihir Ziel. fen werden. Karl Albrecht 1]



