Die hier abgebildeten Dampfloks repréasentieren nur ein kleines Spektrum aus dem frilheren Mérklin-Lieferprogramm. Sie sind besonders leicht

auf Kurzkupplungen umzuristen

Alte Modelle kurz gekuppelt

Folge 4: Dampflokomotiven

Nachdem in den vorangegangenen Folgen dieser Beitragsserie zahlreiche Wagen,
Diesel- und Elektrolokomotiven mit Zuriistteilen kurzkupplungstauglich ausgeriistet wur-
den, kommen nun die Dampflokomotiven zum Zuge. Den Umbau auf Kurzkupplung zei-
gen wir zunéchst exemplarisch an den Baureihen 12, 41, 50, 53, 75 und 86.

Schlepptender-Lokomotiven

Viele Modellbahner setzen diese Lokomotiven
immer in Vorwértsrichtung ein. Vorbildgeman
ist aber auch eine rickwérts vor dem Zug arbei-
tende Schlepptender-Dampflok. Diese Betriebs-
art war beim Personal (und nattrlich auch bei
den Hobby-Fotografen) nicht besonders be-
liebt. Denn wenn zum Beispiel ein schwerer
Guterzug Gber steigungsreiche Strecken zu
beférdern war, konnte das Personal schon zu
kampfen haben. Das Gewicht der Lok verteilt
sich meist unglinstiger (Wasser sammelt sich
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immer an der tiefsten Stelle), und die Sand-
fallrohre sitzen (zum Beispiel bei der 50-er)
vor den Réadern. Das Sanden war daher weit
weniger wirkungsvoll als bei Vorwartsfahrt,
Auch waren keineswegs alle Fiihrerhduser
nach hinten wetterfest geschlossen, und Zug-
luft verursachte eine erhthte Kohlenstaub-
belastung des Lokpersonals. Trotz dieser
Nachteile lieBen sich solche Fahrten mit dem
Tender voraus nicht immer vermeiden. Oft
standen im Bestimmungsbahnhof keine Dreh-
scheibe oder Gleisdreieck zur Verfigung oder
das Heimat-Bw war zu weit entfernt und eine

Dampflokomotiven verfiigen selbstverstdndlich
auch im Guterzugverkehr tber zwei Brems-
schlduche (eine Hauptluftleitung und eine
Bremsleitung). AuBerdem sieht man den An-
schluss flir die Dampfheizung von Personen-
wagen sowie einen Teil der sonst nicht sicht-
baren ,Vorrédte”

44 1616
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Das Lokpersonal der 44 1616 stellt sich zum
Gruppenfoto. Gerade noch sichtbar: Nattirlich
hat diese Lok auch vorne eine richtige Kupp-
lung

Lz-Fahrt bis dahin unwirtschaftlich. Im Weser-
bergland und Harzvorland gab es diese Situa-
tion haufiger. Die Dampflokomotiven des Bw
Ottbergen beférderten schwere Giterziige bis
zum damaligen DDR-Grenzibergang nach
Walkenried / Ellrich und Gbernahmen auch
Rickleistungen Richtung Westen. Bei diesen
Fahrten war auBerdem zu beachten, dass viele
Lokomotiven fir unterschiedlich hohe Ge-
schwindigkeiten fur Vor- und Rickwértsfahrt
zugelassen waren. Warum sollte man diesen
betriebserschwerenden Umstand nicht auch im
Modell nachspielen? Alle im aktuellen Katalog
verzeichneten Marklin-Loks mit Schleppten-
der verflgen vorne (ber einen Kupplungs-
schacht. Aber auch die &lteren Loktypen
besitzen vorne bereits einen Kupplungshaken.

Umbau mit Kupplungsschacht

Bei den Guterzuglokomotiven 41, 50 und beim
Borsig-Lokmodell nach dem Entwurf der
53 0001 ist an der Vorderseite der Vorlauf-
gestell-Deichsel ein Kupplungshaken ange-
schraubt. Hier l4sst sich ohne Anderungen der
Schacht 288390 montieren. Allerdings sollte
die serienméBige Zylinderansatzschraube zur
Montage der Kupplungshaken gegen eine
normale M2-Schraube ohne Zylinderansatz
und mit kleinerem Kopfdurchmesser ersetzt
werden. Diese Schraube muss ggf. gekiirzt
werden. Die Deichsel am Vorlaufgestell bleibt
erhalten und sorgt weiterhin flr eine hohe Sta-
bilitat der Kupplung. Ab sofort kénnen die Loks
auch vorbildgetreu mit Tender voraus kurzge-
kuppelt vor Zligen eingesetzt werden. Wird ein
besonders enger Kuppelabstand gewiinscht,
lasst sich alternativ auch ein Schacht montie-
ren, wie wir es anschlieBend fur die Baureihen
75 und 86 beschreiben.

Bei zahlreichen Schlepptender-Loks befindet
sich am Tender eine unbeweglich ange-
schraubte Relex-Kupplung aus Metall. Diese
Schraube |6sen wir und tauschen die Kupp-
lung gleichfalls gegen den Schacht 288390.
Der lberstehende Kragen am Tender-Fahrge-
stell ist zuvor mit einer Korund-Schleifscheibe
zu ebnen. Da die Befestigungsbohrung des
Schachtes kleiner ist als die der alten Metall-
kupplung, kann die Unterleg-Scheibe entfal-
len. Dann finden auch die Krallen mehr Halt,
die den Kupplungskopf im Schacht festhalten.
Bei der 53-er-Borsig-Lokomotive ist die hin-
tere Kupplung abgefedert montiert. Auch hier
passt der angegebene Kupplungsschacht.
Dazu ist lediglich das Befestigungsloch auf
etwa 4 mm aufzuweiten. Zur Befestigung ist es
empfehlenswert, eine diinnere Unterlegscheibe
zu verwenden. Die Schwalbenschwanzbefesti-
gung der Kupplung muss der Schraubenform
etwas angepasst werden, weil sonst der Kupp-
lungskopf nicht bis zum Anschlag im Schacht
sitzt. Die Rickstellfeder sorgt weiterhin fur
eine Geradestellung der Kupplung.

Das Personal auf der 24 083 der Vorwohle
Emmertaler Verkehrsbetriebe (VEV) fahrt der
1:50-Steigung entgegen. Mit Schnee und
Laub auf den Gleisen wird eine Fahrt mit
Tender voraus nicht gerade angenehm. Aus-
fahrt im Bf. Kirchbrak, 1986
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Am linken Tender muss erst der (iberstehende Kragen abgeschliffen
werden, bevor sich der bereitgelegte Kupplungsschacht montieren

lasst

Die Borsig-Lok (links) ist fertig umgertistet. Der BR 012 steht dies noch
bevor. Gut sichtbar: Der Flihrungssteg muss abgetrennt werden

Zwei Tender vor und nach der Umrlistung. Der Schacht hat die Einzel-
teilnummer 288390. Entgegen der Abbildung kann die Unterleg-
scheibe entfallen

Die neue Kupplung an der 012 ist ausreichend stabil. Zur Umristung
wurde der Schacht 363950 eingesetzt

Bei der Schnellzuglok 012 ist die Kupplung am
Tender ebenfalls federnd montiert. Hier kann
die Metallkupplung durch den Schacht 363950
ersetzt werden, wenn zuvor der Fihrungssteg
herausgetrennt wird. Der Umbau entspricht
also weitgehend dem in der letzten Folge bei
den Containerwagen gezeigten Prinzip. Die
Lok kuppelt dann mit geringem Kuppelabstand
sehr prézise am Zug an.

Tenderlokomotiven

Von vielen Modellen greifen wir exemplarisch
die Lokomotiven der Baureihen 75 und 86
heraus. Im Prinzip sind hier Uberhaupt keine
Anderungen notwendig: Der Kupplungsschacht
288390 kann nach Demontieren des Laufge-
stells einfach vorne und hinten gegen die alte
Relex- bzw. Vorentkupplung getauscht werden.

Das Ergebnis spricht fiir sich: hinten die 012,
vorne die Borsig-Maschine
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Der Umbau auf Kurzkupplung gelingt bei Tenderlokomotiven beson-
ders schnell und einfach. Die 75 links ist bereits fertig (zur Befestigung
wurde jedoch das vorhandene Gewinde genutzt). Die 86 hat die Umriis-
tung noch vor sich

Kupplungswechsel in vier Schritten: Bei den mittleren Deichseln ist die
Schraube noch nicht bzw. nicht ganz geklirz!, die rechte ist fertig zum
Einbau

Drei 86-er mit jeweils gleichen Wagen im Vergleich: Der kilrzeste
Kuppelabstand stellt sich bei der Lésung mit einem neu geschnittenen
Befestigungs-Gewinde ein

Das M2-Gewinde erfordert eine Kernloch-Bohrung mit 1,6 mm Durch-
messer

Wie bei den vorderen Kupplungen an Schlepp-
tenderloks ist hier ebenfalls eine neue M2-
Schraube mit kleinerem Kopfdurchmesser
ohne Zylinderansatz sinnvoll. Das ist dann
schon alles.

Wenn man jedoch die neu montierte Kupplung
testet, wird man feststellen, dass sie den Namen
JKurz"-Kupplung eigentlich nicht verdient.
Eine Abbildung zeigt drei verschiedene Loko-
motiven der Baureihe B6: Zum exakten Ver-
gleich sind alle Maschinen mit dem gleichen
Wagen gekuppelt. Die obere im Fotoanstrich
besitzt noch den alten Kupplungshaken: Der
Puffer zu Puffer-Abstand ist sehr groB. Bei der
mittleren handelt es sich um die 86 521-2 aus
der Zugpackung 26508. Hier ist der Kuppel-
abstand durch die neue Kurzkupplung ver-
bessert: Die Lok ist bereits enger mit dem
Wagen verbunden. So wiirde auch die untere
86-er kuppeln, wenn wir kein neues Loch zur

Das Gewindeschneid-Set von Fohrmann liegt
bereit



Fir eine exakte Flihrung ist der runde Gewindebohrer-Halter sehr hilf-

reich

Befestigung des Kupplungsschachtes gebohrt
hatten. Doch diese MaBnahme reduziert den
Abstand von Lok und Wagen noch einmal
deutlich.

Kiirzerer Kuppelabstand mit neuem
Gewinde

Die nadchsten Abbildungen zeigen schrittweise
die Vorgehensweise. Zunachst wird die alte
Vorentkupplung entfernt und die gewlinschte
Position des neuen Kupplungsschachtes ermit-
telt. Dabei ist es wichtig zu wissen, mit welchen
Wagen die Lok spéter gekuppelt wird (Dreh-
punkt oder Kinematik) und welche Radien
befahren werden sollen. An dieser Position wird
ein Loch mit 1,6 mm Durchmesser in die Metall-
Deichsel gebohrt. Obwohl sich die Deichsel nur
schwer einspannen lasst gelangen die Umriist-
Arbeiten mit den abgebildeten Hilfsmitteln
relativ leicht. Beim Bohren schiitzt ein Tropfen
Ol den Bohrer vor Uberhitzung. Andernfalls
wirde der Bohrer schnell stumpf werden. Bei
dieser geringen Materialstarke wird das
nicht so schnell erkennbar. Will man jedoch
z.B. eine L6t-Ose an einem Lok-Fahrgestell
befestigen, wird sich der Zustand des Bohrers
schneller bemerkbar machen.

Das anschlieBende Schneiden des M2-Gewin-
des wurde mit einem dreiteiligen Set von Fohr-
mann durchgefiihrt. Das Handgewindebohrer-
Set besteht aus dem Vorschneider (ein Ring),
dem Mittelschneider (2 Ringe am Schaft) und
dem Fertigschneider (ohne Ring). Fohrmann
liefert als praktisches Hilfsmittel fur solche
sehr kleine Gewinde einen speziellen Gewin-
debohrer-Halter, in runder Scheibenform mit
gerdndeltem AuBenkranz und mittiger Vier-
kant-Gewindebohrer-Aufnahme. Dieses Werk-
zeug lasst beim Schneidvorgang eine sehr
feinfihlige Handhabung und eine préazise
Flihrung zu. Nach jeder Umdrehung wird der
Span durch Zurtckdrehen um eine halbe
Umdrehung abgetrennt (wichtig insbesondere
bei gréBeren bzw. langeren Gewinden!). Der
Name der einzelnen Gewindebohrer sagt
bereits, in welcher Reihenfolge sie einzuset-
zen sind. Der erfahrene Schlosser gibt auch
hier zum Schneidvorgang etwas Ol fir Kih-
lung und Schmierung der Gewindebohrer
hinzu. In das sauber geschnittene Gewinde
|&sst sich sehr leicht eine passende Schraube
eindrehen.

Die Distanzverringerung durch den Umbau ist verbliiffend. Die gezeig-

ten Teile gehéren zur BR 86

Kupplungsschacht-Endmontage

Der Kupplungsschacht kann anschlieBend mit
einer M2-Schraube befestigt werden. Der Uber-
stehende Teil der Schraube wird mit einer fei-
nen Bastelsage abgetrennt und der Rest mit
einer Schleifscheibe bis auf das Niveau der
Deichsel plan geschliffen. Im Prinzip kénnte
auch der ganze Schraubeniiberstand abge-
schliffen werden. Der Einsatz der Sage bedeu-
tet aber sowohl einen Zeitgewinn als auch eine
Schonung der Schleifscheibe. Die Schraube
darf nicht Uberstehen, weil sie sonst bei Kur-
venfahrten am Lok-Fahrgestell einhakt. Dies
wirde sofort zu einer Entgleisung flhren.

AnschlieBend folgt der obligatorische Fahrtest,
bei dem beide Lokomativen auch die 360-mm-
Radien tadellos durchlaufen. Trotz fehlender
Kulissenfihrung an der Lok sind (bei Wagen
mit Kulissenfiihrung!) Fahrten nahezu Puffer
an Puffer méglich, denn die Kupplungen sind

so flach, dass sie bei Kurvenfahrten unter den
Puffertellern genligend Platz haben. An- und
Abkuppeln ist jedoch nur auf geraden Gleisen
moglich. Wenn die Lok spéater auf engeren
Radien (etwa dem weniger empfehlenswerten
Industrieradius) fahren soll, kann der Kupp-
lungsschacht jederzeit wieder am alten Gewin-
de befestigt werden, um den grtBeren Lok-
Wagen-Abstand herzustellen.

Die bereits im Teil 1 dieser Beitragsfolge er-
wahnte Umristung der E-Lok 160 |asst sich an
der Fahrzeug-Vorderseite nach dem gleichen
Prinzip durchfihren (die kurze Haube ist
vornel). Wenn dabei die alte, sehr solide im
Fahrgestell der 160-er gefihrte Deichsel wei-
ter verwendet wird, ist die neue Kurzkupplung
auBerdem besonders stabil. Die Abbildung
zeigt die alte Deichsel mit neu geschnittenem
Gewinde im Vergleich zur Kunststoff-Deichsel
mit angespritztem Schacht.

Beachtliche Verklirzung des Kuppelabstandes gegeniiber der Serienlieferung: Es wiirde sich
lohnen, auch die Kupplung der linken 86-er zu verbessern




Eine Optik, die begeistert: Der kulissengefiihrte Wagen kuppelt nahezu auf Tuchftihlung mit der

75-er

Damit ist die Beschreibung der einfachen Um-
bauten durch Zuristteile bis auf wenige Aus-
nahmen abgeschlossen. Dennoch werden noch
weitere Beispiele folgen: Zahlreiche zweiach-
sige Guterwagen haben ebenfalls Kupplungen
mit Nietbefestigungen am Fahrgestell und ei-
ner Feder zur Rickstellung in die Mittelposition.
Auch diese Wagen lassen sich mit einer Kulis-
senfihrung ausristen. Die hierfir notwendi-
gen UmristmaBnahmen erfordern keine Fras-
arbeiten, weil viel Bodenfreiheit zur Verfligung
steht. Lediglich die Kupplungshalterungen sind
zu entfernen. Deswegen bereitet der Umbau
auch keine nennenswerten Schwierigkeiten.
Axel Schnug, Holzminden

Umbau der E-Lok 160 unter Verwendung der alten Kupplungsdeichsel und dem Schacht

Neue Anschrift der Firma
Fohrmann

Leser, die fir das Fohrmann-Sortiment
keinen Fachhé&ndler in ihrer Ndhe finden,
kénnen ihre Anfrage zu Bezugsquellen-
Informationen ggf. auch direkt an folgende
Anschrift richten:

fohrmann Werkzeuge, Roland Kiihn
Girbigsdorfer StraBe 17, 02828 Gérlitz
Telefon: (0 35 81) 36 11 93

288390: Diese Losung ist stabil und kuppelt sehr kurz
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BOHLER

Elektro-Kleinwerkzeuge

BOHLER Tisch-Kreisstige

12 Volt, 100-140 W Leistung

Hohenverstellung des Sageblattes
von 0-15 mm

Schriigstellung des Siigeblattes bis 45°
Stabile Alu-Konstruktion

BOHLER Winkelschleifer §

12 Volt, 100 W Leistung

a3

Schleifteller @ 60 mm
Kraftvolle Untersetzung
Doppelt kugelgelagert

zu beziehen iiber Ihren
Modellbau-Fachhdndler oder bei:

BOHLER

Giinther Bahler GmbH
Carl-Benz-Strafe 6 - D-79211 Denzlingen
Telefon 07666-2652, Fax 07666-1032
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